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Erste Verordnung zur Durchf dhrung des
Gesetzes zum Schut z gegen Fl ugl arm
(Verordnung uber di e Datenerfassung und das
Ber echnungsverfahren flUr di e Festsetzung
von Larmschut zbereichen - 1. Fl ugLSV)

1. FlugLsVv
Ausf ertigungsdatum 27.12.2008
Vol | zitat:

"Verordnung uber di e Datenerfassung und das Berechnungsverfahren fir die Festsetzung
von Larnschut zberei chen vom 27. Dezenber 2008 (BGBI. | S. 2980)"

FulRnot e
Text nachwei s ab: 30.12.2008
Ei ngangsf or el

Auf Grund des § 3 Abs. 2 des Gesetzes zum Schutz gegen Flugl & min der Fassung der
Bekannt machung vom 31. Oktober 2007 (BGBI. | S. 2550) verordnet die Bundesregierung
nach Anhorung der beteiligten Kreise:

8§ 1 Anwendungsbereich

D ese Verordnung gilt fiur die Festsetzung von Larnschutzberei chen nach dem Gesetz zum
Schutz gegen Fluglarm Sie regelt Anforderungen an die zur Ermittlung der Larnbel astung
erforderliche Datenerfassung Uber den voraussehbaren Flugbetrieb sowi e an das

Ber echnungsverfahren fir die Ermttlung der Larnbel astung.

8§ 2 Datenerfassung Uber den Flugbetrieb

(1) Der Halter eines Flugplatzes und die mt der Flugsicherung Beauftragten erteilen
der zust andi gen Behtérde auf Anforderung die fur die Ernmittlung der Larnbel astung
nach § 3 des Gesetzes zum Schutz gegen Flugl &rm erforderlichen Auskinfte Uber den
voraussehbaren Fl ugbetrieb und | egen entsprechende Daten, Unterlagen und Pl dne vor

Di e Daten Uber den Flugbetrieb erfassen die Flugbewegungen, die vom Fl ugpl atz ausgehen
(Starts und Abfl iige) und die zum Flugpl atz fihren (Anflige und Landungen) innerhalb
des Erfassungsberei chs nach Nunmer 2.1.1.1 der Anleitung zur Datenerfassung Uber

den Flugbetrieb (AzD) vom 19. Novenber 2008 (BAnz. Nr. 195a vom 23. Dezenber 2008),
die Pl atzrundenfl iige am Fl ugpl at z, die Uberfliige Uber eine Start- und Landebahn in
ni edri ger Hohe ohne Bodenkontakt, die Roll bewegungen der Luftfahrzeuge vor dem Start
und nach der Landung sowi e den Betrieb von Hilfsgasturbi nen der Flugzeuge.

(2) Die Daten Uber den Flugbetrieb beschrei ben di e Fl ugbewegungen in ei nem

Prognosej ahr, das in der Regel zehn Jahre nach der in Absatz 1 genannten Anforderung
liegt. Das Prognosejahr wird von der zustandi gen Behdrde bestinmt. Di e Prognose bezieht
sich auf die sechs verkehrsreichsten Monate (180 Tage) des Prognosejahres. Die Mnate
missen kei nen zusammenhangenden Zeitraum des Prognosej ahres bilden. Im Hi nblick auf

di e Beurteilungszeiten Tag und Nacht ist bei Abflligen der Zeitpunkt des Starts und be
Anfl Ggen der Zeitpunkt der Landung maflgeblich. Pl atzrundenfliige werden der Nachtzeit
zugerechnet, sofern Start oder Landung in dieser Beurteilungszeit stattfinden

(3) Die Daten Uber den Flugbetrieb eines bestehenden Fl ugpl atzes erfassen die Streuung
der Nutzungsanteile der einzelnen Betriebsrichtungen, indemfir jede Start- und
Landebahn di e Nut zungsanteile in den zurickliegenden zehn Kal enderjahren getrennt fur
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die Zeitr&ume Tag und Nacht sowi e getrennt fir Start und Landung angegeben werden.
Sof ern Daten zu den Nutzungsanteilen nur fur kurzere Zeitr&ume vorliegen oder sofern
di e Nut zungsant ei | e Besonder heiten aufwei sen, kann di e zust andi ge Behtrde ei nen
kurzeren oder einen anderen Erfassungszeitraum vorgeben. Ein sol cher Erfassungszeitraum
soll nicht vorgegeben werden, wenn ein erneutes Vorkomen der in diesen Jahren

auf getret enen Besonderheiten Uber den ganzen Prognosezeitraum ni cht ausgeschl ossen
werden kann. Sofern fir einen Flugplatz kei ne ausrei chenden statistischen Daten zu
den Nutzungsanteilen vorliegen, sollen die Nutzungsanteil e aufgrund von Daten uUber
die ortliche Wndrichtungsverteilung oder aufgrund der Nutzungsanteile vergl ei chbarer
Fl ugpl 4t ze abgeschatzt werden. Satz 4 gilt entsprechend fir die Anl egung eines

Fl ugpl at zes oder den Bau einer neuen Start- und Landebahn

(4) Die Vorlage der Daten Uber den Flugbetrieb erfolgt nit ei nem Datenerfassungssystem
nach der Anleitung zur Datenerfassung tber den Flugbetrieb (AzD) in der in Absatz

1 Satz 2 genannten Fassung. Ferner sind Unterlagen vorzul egen, in denen die
wesent | i chen fachlichen Annahnen beschri eben werden, die der Prognose Uber Art und

Unf ang des voraussehbaren Fl ugbetriebs zugrunde |iegen. Zukunftige, in der Prognose
ber iicksi chti gte Anderungen in der Anlage oder imBetrieb des Flugpl atzes sowie in

den Flugverfahren sind zu erldutern. Die Unterlagen enthalten auch Angaben lUber den

Fl ugpl at z i nsbesondere mt Flugpl at zdaten und Pl &nen

(5) Die Daten Uber Art und Unfang des voraussehbaren Fl ugbetriebs werden zur Verfigung
gestellt von

1. dem Halter des Flugpl atzes i nsbesondere zu den Fl ugbewegungszahl en und

2. den mt der Flugsicherung Beauftragten i nsbesondere zu den Fl ugverfahren und
Fl ugst r ecken.

Der Halter des Flugplatzes und die nmit der Flugsicherung Beauftragten gleichen ihre
Daten ab und teilen Unstimmi gkeiten der zustandi gen Behdrde nit.

(6) Di e Angaben nach den Absatzen 1 bis 5 werden der zustandi gen Behdrde unentgeltlich
zur Verfigung gestellt.

8 3 El ektroni sche Datenerfassung und Datenubernmttl ung

(1) Die zustandi ge Behdrde kann anordnen, dass die Erfassung und die Ubermittlung
der Daten Uber den Flugbetrieb el ektronisch erfolgt. Fir die el ektroni sche Erfassung
und die Ubernmittlung der Daten sind Datenformate zu verwenden, die die vollstéandige
Erf assung der Daten gewdhrl ei sten und den all genei n anerkannten Regel n der Techni k
ent spr echen.

(2) Das Bundesministeriumfir Ummvelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit kann

Dat enf ormate nach Absatz 1 Satz 2 feststellen und i m Bundesanzei ger bekannt nachen

Di e Feststellung von Datenformaten, die fur zivile Flugpl & ze verwendet werden
sollen, erfolgt imEi nvernehmen mt dem Bundesnini sterium far Verkehr, Bau und

St adt ent wi ckl ung, die Feststellung von Datenformaten, die fur mlitéarische Flugpl atze
verwendet werden sollen, imEi nvernehnen nit dem Bundesm ni sterium der Verteidi gung.

(3) Die zustandi ge Behtérde kann festlegen, dass Dokunmente, die elektronisch Ubermttelt
werden, mt einer qualifizierten elektronischen Signatur nach dem Si gnat urgesetz zu
ver sehen si nd.

8 4 Berechnungsverfahren fir die Festsetzung von Larnschut zberei chen

(1) Die fir die Festsetzung eines Larnschutzbereichs nach § 4 Abs. 3 und 4 des Gesetzes
zum Schut z gegen Flugl armerforderliche Ermttlung der Larnbel astung erfol gt auf der

G undl age der in der Anlage zu 8 3 des Gesetzes zum Schutz gegen Fl ugl & m definierten
Larm ndi zes Laeq Tag: LAeq Nacht und Lamax. Zur Abgrenzung der verschi edenen Schutzzonen

des Larnschut zberei chs werden

1. der aquival ente Dauerschal |l pegel Laeq Tag al s AuBenpegel fur die Tag-Schutzzonen 1
und 2,
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2. der aquival ente Dauerschal | pegel Laeq Nacht @l s AuBRenpegel fur die Nacht-Schutzzone
und

3. der Maxi mal pegel Lamx als Pegel im Raum nnern fiur di e Nacht-Schutzzone

jeweils einschlieBlich des Zuschl ags zur Berucksichtigung der zeitlich variierenden

Nut zung der einzel nen Betriebsrichtungen (3-Signa) gemall der Anlage zu 8§ 3 des Gesetzes
zum Schut z gegen Fl ugl & m berechnet. Fir di e Berechnung des Maxi nal pegel s Lagax W rd
genmalR der Anlage zu 8§ 3 des Gesetzes zum Schutz gegen Fl ugl &rm ei n Pegel unt erschi ed

zwi schen aufRen und innen von 15 Dezi bel (A) beriicksichtigt.

(2) Die Berechnung der Larni ndizes erfol gt entsprechend der Anleitung zur Berechnung
von Larnmschut zberei chen (AzB) vom 19. Novenber 2008 (BAnz. Nr. 195a vom 23. Dezenber
2008) . Dabei missen di e Flugbahnen in einzel ne Abschnitte unterteilt und die Beitrége
der Flugbahnabschnitte zur Fl ugl & nbel astung an den | nnmi ssionsorten bestimt werden
(Segnent i erungsver f ahren).

(3) Die Berechnungspunkte zur Ermittlung der &aquival enten Dauerschal |l pegel und des
Maxi nel pegel s liegen in einer Hohe von vier Metern Uber dem Boden. Fir di e Berechnung
ist in der Regel ein rechtw nkliges Raster von 50 Meter mal 50 Meter zugrunde

zu |l egen. Die Bestimmung der Kurvenpunkte nit konstanten Werten der &aquival enten

Dauer schal | pegel Laeq Tag Und Laeq Nacht Sowi e der Kurvenpunkte mit konstanter Haufi gkeit

der Uberschreitung des Maxi mal pegels Lamx erfol gt durch Interpol ation zw schen
benachbarten Punkten des Rasters nach Satz 2

(4) Die Ergebni sse der Berechnung sind in Formvon Listen der Kurvenpunkte und von
Karten darzustellen. Die Karten nissen georeferenziert sein.

§ 5 Berechnungsverfahren fur die Uberpriifung von Larnmschut zber ei chen

(1) Die fir die Neufestsetzung ei nes Larnmschutzbereichs nach § 4 Abs. 5 Satz 1 des
Geset zes zum Schut z gegen Fl ugl &r m bedeut same Anderung der Hohe des &qui val enten
Dauer schal | pegel s um ni ndestens 2 Dezibel (A) wird ermittelt, indemdie Differenz

zwi schen dem aqui val ent en Dauerschal | pegel Laeq Tag @an der Genze der Tag- Schutzzone 1

des best ehenden Larnschut zberei chs und dem fir di esel ben | mm ssionsorte neu berechneten
aqui val enten Dauerschal | pegel Laeq Tag aufgrund des voraussehbaren Fl ugbetriebs gebil det

wird, der sich infolge einer Anderung in der Anlage oder imBetrieb eines Flugplatzes
ergibt. Entsprechend wird die Differenz zwi schen dem aqui val enten Dauerschal | pegel Laeq

Nacht an der Grenze der Nacht-Schutzzone des bestehenden Larnschut zberei chs und dem
fur diesel ben I nm ssionsorte neu berechneten aquival enten Dauerschal | pegel Laeq Nacht
gebi | det .

(2) Die fur die Neufestsetzung ei nes Larnschutzbereichs nach § 4 Abs. 3 Satz 2 des
Geset zes zum Schut z gegen Fl ugl &rm vor ausgeset zt e Anderung der Hohe des &aqui val enten
Dauer schal | pegel s um ni ndestens 2 Dezibel (A) wird entsprechend Absatz 1 nit der
MaRgabe ermittelt, dass es auf den voraussehbaren Flugbetrieb ankonmt, der sich allein
i nfol ge ei ner sonstigen wesentlichen baulichen Erweiterung eines Flugpl atzes ergibt.

8 6 Inkrafttreten
Di ese Verordnung tritt am 30. Dezenber 2008 in Kraft.
Schl ussf or el

Der Bundesrat hat zugestimt.



